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onecné je to tady! Testovaci mo-

tocykly uz maji na tachometru na-
toCeno par set kilometrl, absolvovaly
prvni vyménu oleje a my nevime, na kte-
rou z novinek letosniho roku se mame
v redakci téSit vic. Jednim z prvnich stro-
ju, které se nam po milosrdné zimé do-
staly do rukou, je univerzalni vSeumél
Versys ze staje Kawasaki.

Na konec bfezna sice panuje neob-
vykle pfijemné pocasi, ranni teploty se
v8ak stale pohybuji lehce nad bodem
mrazu. Tlaéim 210 kilogram( vaZici mo-
tocykl z garaze a jsem zvédavy, zda se
bude jeho fadovy dvouvalec probouzet
do studeného rana s vétsi chuti nez ja.
Agregat o objemu 649 kubikil viak na-
skakuje na prvni stisknuti tlacitka elek-
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trického startéru a bubla si pfi 1800 otac-
kach pfijemnym sonornim hlasem. Rych-
le si nasazuji rukavice a pfehazuji nohu
pfes sedlo ulozené ve vySce 850 centi-
metrll. Posaz skyta vskutku kralovsky —
ruce i obé dolni koncetiny jsou uvolnéné
natazené, polstrovani se zda byt pfijem-
né mékké, ze by byl Versys opravdu ide-
alnim bikem pro ,streetsurfing®, jak avi-
zuje Kawasaki ve své reklamni kampani?
At uz si pod timto pojmem predstavime
cokoli, zda se, Ze Versys bude jak pfi-
jemnym spoleénikem na uvolnéné ce-
stovani, tak i na ostfejsi jizdu ¢&i dojizdéni
do préace.

Ale pékné popofadé. S tichym za-
klapnutim fadim prvni rychlost — spojka
je ovladana konvenénim spojkovym lan-
kem a funguje prekvapive jemné. Je i je-
ji zésluhou, Ze se nechaji jednotlivé
rychlosti fadit jak po masle. Uz po prv-

nich metrech pfekvapuje Versys svou
vybornou ovladatelnosti. Neni divu, roz-
vor stroje ¢ini 1415 milimetrd, pfipocte-
me-li strmy Uhel fizeni se sklonem 65
stupfd, rozloZzeni hmotnosti 50 na 50
procent a Siroka fiditka pfipominajici
sportovni ,praky“ modelu H-D V-Rod, je
i v hustém méstském provozu o zabavu
postarano.

Radim Sesty rychlostni stupen a leh-
ce prekracuji povolenou rychlost: pfi
rychlosti 70 km/h toéi motor na Sestku
necelych 3000 otagek. V Sirokych a, své-
te, div se, neklepajicich se zrcatkach re-
gistruji pfeskrtnutou ceduli obce. Otacim
plynovou rukojeti a nechavam se unaset
temperamentem fadového dvouvalce,
jenz pochani také oba modely ER-6. Je
jen tézko k uvéreni, jakou elasticitou tato
mala Sestsetpadesatka disponuje, ¢lovék
by kazdopadné hadal na vétsi zdvihovy
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objem a mnohem poéetnéjsi stado koni
.pod kapotou®.

Ve skutednosti je tomu u Versysu pfi-
mo nacpak. Spolehlivy agregat si totiz
vzali do parady motorafi ,zelené staje”
a naladili jej s ohledem na vétsi tocivy
moment v nizkych a stfednich otackach.
Pfepracovéano bylo rovnéz vstfikovani,
v hlavach motoru pracuji také jiné vacky.
Vykon agregéatu je snizen z puvodnich
72 konf poskytovanych pii 8600 otackach
a 66 Nm dosahovanych pfi 7000 1/min
na 64 konf pfi 8000 1/min a 61 Nm, jeZ
jsou k dispozici uz pfi 6800 otackach.
Protoze jsme méli oba motocykly k dis-
pozici, nedalo nam to a vykony obou
strojll jsme preméfili na stolici a opétov-
né porovnali. Vysledek je pfekvapivé tés-
ny — u modelu ER-6f jsme naméfili 68
koni, Versys se mohl pochlubit vykonem
nizéim o pouhé dva koné. A abychom
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m&li jasno Gplné, rozhodli jsme se mode-
ly ER-6f a Versys porovnat jeété jednou,
tentokrat na zivo. Rozdily mezi obéma
stroji nebyly ani v tomto pfipadé néjak
dramatické: do rychlosti 150 km/h si oba
motocykly nic nedaruji, pak ziskava na-
vrch kapotovana ER-6f dosahujici rych-
losti pfes 200 km/h, zatimco Versys se
musi spokojit s maximalni dosazitelnou
rychlosti 185 km/h. ,Maximélka“ ale nenf
véechno, pfi bé&zném jezdéni vitézi
mnohdy nad vykonem dostatek elasticity
a togivy moment. Elasticita obou modeld
v rozmezi rychlosti 60 az 140.km/h je te-
méF identicka, vy38i vykon modelu
ER-6f se projevi az pfi méfen{ pruznosti
motoru od 140 do 180 km/h, kdy je 0 2,8
sekundy rychlejsi nez Versys. Jenze Zi-
vot neni dalnice a v provozu vytocit sest-
ku az do ¢erveného pole si také nedovo-
lite véude. Z tohoto pohledu je nastaveni

Versysu dokonce lepsi nez u sester-
skych modell. Agregat disponuje ex-
trémné spontannim nastupem uz od
volnobé&znych otagek s minimalnimi re-
akcemi na zménu zatiZeni. V rozmezi
2000 aZ 7000 otadek tak Versys nabizi
subjektivné i objektivné vice toc¢ivého
momentu, ne? kolika se mize pochlubit
odligné naladény dvouvalec v modelech
ER-6. Testovany exemplaf navic vynikal
velmi klidnym chodem, vibrace se poda-
filo tém&rF eliminovat, coz je vzhledem ke
konstrukci fadového dvouvélce vysledek
velmi dobry.

A ted zabava: fikate, Ze byste se radi

- naugili jezdit po zadn/m? Odmyslite-Ii si

vysoké naklady pfi pfipadném nezdaru,
je Versys na blaznéni véeho druhu ideal-
nim partnerem. Jedno, zda na jedniéku
nebo na dvojku, sta¢i pfidat plyn, po-
lechtat spojku a pfedni kolo se zveda
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k oblakiim, a to velmi vypocitatelné: ide-
alni rozlozeni hmotnosti, vzpfimeny po-
saz a spontanni nastup motoru délaji
zkratka své. Nar(st vykonu je navic zcela
linearni. Zatah v nizkych otackach je vsak
vykoupen mensi radosti z otadek vyso-
kych — pri 8000 1/min se uz Zzadneho
prekvapeni nedockate, v 10 400 1/min
definitivné vstupuje do hry omezovagé.
Pauza na cigaretu. Uz na prvni po-
hled vypada Versys draz a luxusnéji nez
jeho sestficky. Pfedni cast motocyklu
zdobi obracena teleskopicka vidlice
upside-down, zadni partii pak masivni
kyvna vidlice z lehkych slitin — zkratka je

znat, ze si tady tentokrat Japonci oprav-
du vyhréli. Nedivme se, za design Versy-
su je zodpovédny dnes uz Sedesatilety
Shunji Tahala, uznavany designovy vi-
zionar ze zemé vychazejiciho slunce,
ktery ma na svédomi mimo jiné take
vzezfeni atraktivniho a nestarnouciho
roadsteru Mazdy MX-5.

Provéfit obuti ma za ukol dalsi ¢ast
nasi testovaci trasy. Zatimco u modell
ER-6 vsadila Kawasaki na standardni
pneumatiky Dunlop D 221, Versys se pys-
ni pfidomkem ,G* a rozméry pfedniho
plasté 120/70 a zadni ovladatelnou gu-
mou 160/60. Volba obuti se k agilnimu

Versysu vyborné hodi — stroj se preklapi
z néklonu do naklonu s minimalnim vynalo-
zenim sily, pfesné drzi zvoleny kurz a lecos
vam i odpusti. To kdyz stejné jako ja néja-
kou tu vracecku podcenite a situaci pak
zachranujete korekei Fizeni. Diky témto
vlastnostem si jezdec na Versysu pripada
jako zavodnik supermota, prava za roh,
leva kolem nohy, vSe funguje tak néjak
samoziejmé a intuitivné.

Pojdme se ale podivat, jak bude Ver-
sysu chutnat pravy &esky asfalt — delSi
zdvihy odpruzeni (vpfedu 150 a vzadu
145 milimetr) slibuji komfortni jizdu i na
nekvalitnim povrchu. Pfedni vidlice se



navic pysni moznosti nastavitelného
pfedpéti pruziny i Gtlumu, u zadni pruzi-
ci a tlumici jednotky je dnes oboji tak-
fka samoziejmosti. Podvozek je i v tom-
to terénu pfijemné tuhy, a dava tak
jezdci nepostradatelny feedback — pocit
zpétné vazby. Nerovnosti hrubsiho zrna
jsou absorbovéany plavné, pochvalu si
zaslouzi pfedev§im zadni komponent
vyrobce Showa. Staéf par kliknuti a mu-
zete vyrazit na dovolenou i se spolu-
jezdcem a zavazadly. Pfedni vidlice

v8ak pracovala perfektné jen do doby,
dokud jsme nejeli ,na krev®, jak se fika
lidové. Na drobnych nerovnostech &i ro-
letdch mélo piedni kolo v naklonu ten-
denci lehce uskakovat, stadilo v8ak
ubrat plyn, jemné korigovat fizeni a Ver-
sys posludné sledoval zvolenou stopu.
Vzhledem k tomu, Zze 99 procent po-
tencialnich majitelll nic takového
s Versysem provadét nebude, hodnoti-
me podvozek diky jeho neutralnosti
a variabilité jako velmi povedeny.

Totéz plati i 0 ,bosackém® systému
ABS - funguje lépe nez u ER-6, brzdy
jsou pfesnéji davkovatelné, zvyknout si
je v8ak tfeba na jeho hrubsi chod. Ze
100 kilometrové rychlosti zastavi nova
kawa na 43 metrech, zpomaleni tedy
odpovida 8,9 m/s, coz je sice akcepto-
vatelné, Spickovy vykon to ale neni. Na
stoppie v8ak muzete zapomenout, tady
odvadi ABS svou préci na rozdil od mo-
delll ER-6 naprosto piesvédéivé. Spi¢-
kovych hodnot dosahuje ,univerzaln{




vojak* u kazdé navstévy cerpaci stani-
ce — pfi pohodovém tempu po okres-
nich silnicich si nefekne o vice nez 4,1
1/100 km, diky ¢emuz potési mimorad-
nym dojezdem aZ 463 kilometr. Kon-
stantni tempo 130 km/h spotfebu nijak
dramaticky nezvySuje, na velmi pék-
nych pét litrd se dostanou jenom noto-
ricti rychlici. 3

Tou nejpfijemnéjsi zpravou na konec
bude pravdépodobné cena. Kawasaki
Versys bez ABS obdrzite za batovskych

199 000 K&, za antiblokovaci systém je
tfeba si jesté dalSich 20 000 K¢ priplatit.
Cestovatelé maji navic moznost dokoupit
originalni boéni plastové kufry a topcase
s tloZznym prostorem &ftajicim az 97 litrd.
K dispozici je rovnéz vyssi ¢elni $tit —
s tim standardnim totiz na Versysu doce-
la fouka. Bohuzel neni v zakladni verzi
ani nejmensi nosi¢, coz je vzhledem
k pfedpokladanému uziti stroje trochu
pfekvapujici. Patrné jde o dan designu
a cenoveé kalkulaci.
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Quo vadis, Versys? Sport, zabava
nebo cestovani? Samoziejmé ze existuji
sportovnéjsi, pohodinéjsi a pro cestovani
vhodnéijsi a koneckoncl | zabavné&jsi mo-
tocykly. Versys ale dokaze (stejné jako je-
ho konkurenti Ducati Mulistrada ¢i Suzuki
V-Strom) spojit v8echny tfi viastnosti
v jednoho spoleéného jmenovatele. Pro
fajndmekry to muze byt negativum, pro
nas ostatni, kiefi nemame ani prostor, ani
prostfedky na nakup tif riznych motocykld,
je to vSak nesporna piednost. w®

novym telefonem

Objednévejte naBo0 777777
nebo na www.vodafone.cz

Vodafone nepouziva Zzadné reklamni triky. Nase
neomezené sluzby jsou skuteéné neomezene.
Vyberte si k tarifu ze 3 balickii neomezenych sluzeb
a z nabfzenych telefont. Uvedena cena platf pfi jeho
potizeni s novym tarifem Nabito 300, ktery je jen

2a 357 K¢ za mésic. Zvyhodnény telefon si mohou
samoziejme poridit také stavajici zakaznici, pokud
volaji s vybranymi tarify a jsou s Vodafonem ale

2 roky. Po koupi telefonu je jen nutné 6 mésicti fadné
uZivat tarif, se kterym byl telefon pofizen.

Vice informaci najdete na wwwodafone.cz.
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